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s RAPPEL DU PERINVETRE DE LT U D) 1500000000000

PERIMETRE DES ANALYSES DES LIEUX D'HABITATION DES ETUDIANTS ET
COLLABORATEURS ET DE LACCESSIBILITE

6 sites concerneés :

v" Université d’Evry :
Site Central ;
Pelvoux ;
Facteur Cheval ;
- IBGBI;
v ENSIIE ;
v IMT-BS & TSP ;
v CROUS (Résidences Flora Tristan, Les Aunettes, Marguerite Yourcenar et Le Dragueur).
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01 ANALYSE ’ACCESSIBILITE 15 min

02 ANALYSE DES LIEUK D'HABITATION ookt A 15 min
lagnostic

03 ANALYSE DES PRATIQUES ET ASPIRATIONS 45 min

04 PROCHAINES ETAPES 10 min

Chaque étape sera ponctuée d’'un temps d’échange
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s LA METHODOLOGIE DE DIRGNOSTIC

*

Analyse
de la
Analyse demande
ae 'offre Pistes
Géolocalisation d’action
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pratiques
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globaux

Enquéte Enjeux par
site et par
public
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mem CONSTRUCTION D'UNE FICHE D’ACCESSTBILITE : 1P\ GIE /3 00

SYNTHESE D’ACCESSIBILITE
SITE DE L'ENSIIE

e RoToemt 2L 3 won: ok of phae k4
el e % Site concerné, nombre de collaborateurs et
« Les colaborateurs disposent d'une salle déjeuner ansi que d'une salle de » ’ .
- oot ot - étudiants
;mtm;_:;?wrmhd@;émnmhm“;
- Lﬂ&w&eal‘mmunwo:mmnmémb
%hz&mhmw;‘m-
« Lesite par an, les cours sont dispensés en
peésential
i Informations utiles propres a chaque site :
e, | Emmmize SRR % horaires, accés, salle de déjeuner, nombre de
el ey visiteurs, déplacements professionnels.

Proximité des axes routiers, infrastructures de
stationnement, illustrations.

ekodev i,
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mem CONSTRUCTION D'UNE FICHE D’ACCESSIBILITE : PAGES 2 ET 3 15000

Auwcessibitilé en trargports en commun

‘ot a5 Smguwuuusnemn'%mm" Mo 1LicNEeRER(RERDYaA0Om | .
s e o Informations propres aux transports en : ,
< commun : proximité des lignes de SIRIRESSDACEESSIEEE
7 . SITE DE LENSIIE
transport, fréquence de passage, enjeu
spécifique. S e i st s e e e
N . VBN ES . wABORTS M
Synthese liée au mode de transport L moweses | ‘ commn
A S s e selon des criteres de : circulation, o e 5\9 e
‘séparées de la crculation automobiie . , . S\ = = \::qj
| e stationnement, equlement (propre a PR @ @ 75
Hiama= = m———— chaque mode), conséquences du > — a1 | G N
i ;uﬁgwwﬁ% traflc . 7 \/:]: \:1 —
:rxmnm T Perturbations: LL_ I\l;e I:J;/_—i‘
Informations propres aux modes actifs
Treis ergjeux majeurs

(vélo et marche) : note de la Fédération
des Usagers de la Bicyclette, niveau du [ mmmmmm#

réseau cyclable, stationnement vélo, S
largeur et qualité des espaces piétons.

Pour ingilter au covoiturs a !
\uﬁmimdsmbemm {

)i

notamment une expansion de l'offre d'infrastructures.

Fart enjeu da développement de a praique du o, via
publiques.

Enjeux pressentis a la lumiere de
I'étude.
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mem DES ENJEUK PRESSENTIS RELEVES LORS DE LA VISITE DU SIEGE ET DES ENTRETIENS se—

Site Enjeu transport en commun Enjeu modes actifs Enjeu véhicules motorisés

Capitaliser sur I'existence
d’infrastructures déja adaptées

Université Augmenter les lignes de bus pour Augmenter la qualité des . S :
: o s : . . a une optimisation de I'usage
d’Evry pouvoir circuler entre les différents sites infrastructures de stationnement : :
de la voiture thermique
individuelle
Des infrastructures assez variées et
relativement proches font de I'utilisation Expansion de I'offre
ENSIIE des transports en commun un pilier d’infrastructures publiques pour la
majeur pour I'accessibilité jusqu’au site pratique du vélo Inciter au covoiturage ou a
l'utilisation de véhicules
Enjeu du développement de la electriques
IMT-BS & TSP _ r:crathue du vélo elnbrlalson des
Capitaliser sur I'offre de bus & proximité Infrastructures cyclables pour se
pour inciter a I'utilisation des transports rendre sur le site
€n commun Renforcer (en nombre et sécurité)
CROUS les infrastructures de stationnement  Inciter a 'usage du covoiturage
sur sites
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s== ELEMENTS ESSENTIELS m
v' Des enjeux communs v Des speécificités
« Déplacements inter-sites en
transports en commun non
facilités pour les étudiants et
collaborateurs de I'Université

« Ralentissements du trafic
routier en particulier le matin
sur les axes structurants

« Climat cyclable jugé plutot
defavorable par la Fédération
des Usagers de la Bicyclette

« Plus grandes facilités de
stationnement pour les
collaborateurs et étudiants de

« Offre en transport en commun 'UEVE, IMT-BS & TSP

importante quoique moins
diversifiée selon les sites

Ces premiers éléments ont pu étre confrontés lors de I’analyse des lieux d’habitation.
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] 02 | ANALYSEDES LIEUX [N
D'HABITATION
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msm CONSTRUCTION D'UNE FICHE DE GEOLOCALISATION

SYNTHESE GEOLOCALISATION “

— ' Site concerné, distance moyenne,
e % répartition des distances domicile-
255 kiLomETRES

travail et domicile-études

Qzu LoneTR
de distance moyenne de distance médiane

3
ot
== aailll |
e Ve S e ey T T B SRS N collaborateurs et étudiants et de
Temps de trajet théoriques de chague mede

leur temps de trajet

woms 0€ fommuTes 5 - 30 MINUTES 30-A5MNUTES  PLUS D 5 mmTes.

465 241% 723 38E ss0 280¢ 189 10¢%

muorsmcomme 150 97 163 9F 291 5F s e F L, L. .
m NF ws 8% w0 0F we 7iF % La répartition des temps de trajet
woEe A e At e par collaborateurs et étudiants

48530 s man.

ISDCHRONES DES TRAJETS EN VOITURE

Les « potentiels de
captation théoriques » :
pourcentage de collaborateurs

moins de 45 minutes en
transports en commun et entre 20
et 80km pour le covoiturage

.
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Représentations cartographiques %
de la localisation des

résidant a moins de 30 minutes a %
pied, de 30 minutes a vélo, a

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessiteé.

ISOCHRONES DES TRAJETS A VELO
P T e

ﬂm#mwdzmw

COLLABORATEURS A PIED R COLLABORATEURS A VELO
En prenant on comple les cofaborateuss & mains d2 30 | | gn prenant en compte les collaborateurs 3 moins de 30

lrlllmsafﬂd la potentiel de captation da ce moda
atieint 191

minutes 3 wlo, bptmﬂmmulmdeoem

~

& 1

1

It

attaint 5% da ca mode atteint 32

COLLABORATEURS EN COVOITURAGE
En prenant en compte les collaboratewrs entre 20 et | | En prenant en compte les collsboratewrs 3 moms de 45
80 frps, lo potentiel de captation de co mode mmwms commun, le potentiel de captation

]
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s REPRESENTATION SOUS FORME CARTOGRAHIQUE PAR SITE : EXEMPLE AVEC L'UEVE

CARTE SELON LES TEMPS DE TRAJET EN VOITURE

CARTE SELON LES TEMPS DE TRAJET A VELO

@ Lieux d'habitation
des collaborateurs

Temps de trajet du site en voiture
[ Moins de 15 minutes

[ Entre 15 et 30 minutes
[ Entre 30 et 45 minutes

Université/d'Evry,
O@b .

e a0 o * "o C0 - 10 . 20km
Réalisation:eko‘dev.zoz2 ‘ S . ¢

. " ’ ®

. N rgis - NI
o

A 4 - 4 o
k,-\d Stimuler Pengagement
ekodev
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s POTENTIEL DE CAPTATION AU GLOBAL — POUR LES COLLABORATEURS m
des colaborsiosde UEVE

résident a moins de 30

e UEVE (n=1927) ENSIIE (n=42) IMT-BS & TSP (n=486) CROUS (n=15)
SP— Coumturage 58% 63% 52% 27%
MOINS DE 45 MINUTES TRAcl\(;S“::nRJ; o 32% 32% 31% 60%
MOINS DE 30 MINUTES VELO 19% 22% 25% 33%
MARCHE 9% 12% 12% 7%

MOINS DE 30 MINUTES
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m== TOUR DE TABLE

GO

P ) ’
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] 03 | ANALYSEDES PRATIQUES [
ET ASPIRATIONS
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mmm UN FAIBLE TAUX DE P AR TGP T T 0 N 1500000000000

COLLABORATEURS ETUDIANTS

Taux de réponses par sites (n=313) Taux de réponses par site (n=715)

60%

m UEVE (n=2022) mENSIIE (n=42) mIMT-BS/TSP (n=465) ®m CROUS (n=15) mUEVE (n=11750) ®ENSIIE (n=517) ®IMT-BS/TSP (n=1342)
*32 répondants « Autres »

Taux de réponse

NB. La mention « n =» dans le titre correspond au nombre de répondants et dans la Iégende, au nombre total de personnes adressées par I'enquéte.
En raison du faible taux de participation, peu représentatif des effectifs globaux, notamment ceux de 'UEVE, il sera important de nuancer les résultats
o des enquétes et de s'appuyer sur les éléments complémentaires du diagnostic (géolocalisation et accessibilité).
Stirmuler I'e
ekodev i,
— 17



m=m DES PARTS MODALES A DIFFERENCIER
COLLABORATEURS ETUDIANTS

Y_] 24,7 km de distance moyenne domicile-

II 22,8 km de distance moyenne domicile-
— travall travail
36,5 minutes de durée moyenne de trajet 47,5 minutes de durée moyenne de trajet

Parts modales actuelles (n=289) Parts modales actuelles (n=620)

I 2% Train / RER / Transilien [ A :c:

Voiture personnelle
Train / RER / Transilien || 18% Bus [N 3%
vélo ou VAE [ 7% voiture personnelle [ NG 19%
Marche || NG 12%

Marche [} 5%
Vélo ou VAE | 1%

Bus 4%
Voiture de fonction 1% Covoiturage I 1%
2/3 roues motorisé (scooter, moto,...l 1% Métro / tramway 0%
Covoiturage I 1% Trottinette, skateboard, etc. | 0%
Trottinette, skateboard, etc. | 1% Nouveaux engins de mobilité..| 0%
Métro / tramway | 0% 2/3 roues motorisé | 0%

18
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=== COLLABORATEURS — UN USAGE DES MODES DE TRANSPORT OCCASIONNELS NON NEGLIGEABLE s

43 %

(n=289)
utilisent occasionnellement
d’autres modes de transport pour

se rendre au travail, soit 158
ﬁ i] répondants
a3 répondants
viennent parfois en
voiture ! 1Y | répondants —
viennent parfois (]
e en train/RER/transilien, dont 000 .
31 automobilistes !
\ 40 répondants k
viennent parfois en
1 bus, 25 5 automobilistes ! 26 répondants
1 viennent parfois

apied, dont 12
2 automobilistes !

d 9




m=m DES ETUDIANTS UTILISANT DES MODES DE TRANSPORT OCCASIONNELS

1%

(n=620)
utilisent occasionnellement
d’autres modes de transport pour
ﬁ se rendre sur leur lieu d’études,
soit 252 répondants

19 répondants =
viennent parfois en Q
voiture, dont 75 usagers des =)
transports en commun ! )
10 répondants
viennent parfois en 65
ili ! répondants
bus, dont 16 automobilistes p ﬁ

viennent parfois
en train/RER/transilien, dont
15 automobilistes ! 42 répondants
viennent parfois en

covoiturage, dont 2
automobilistes !




mem SATISFACTION DU MODE DE DEPLACEMENT
COLLABORATEURS

80% @ 20% (=277)

« Automobilistes motivés par la RAPIDITE et
insatisfaits par la VARIABILITE DU TEMPS DE
TRAJET

« Usagers des transports en commun contraints par
L'ABSCENCE D’ALTERNATIVE et insatisfaits par la
VARIABILITE DU TEMPS DE TRAJET

+ Usagers des modes actifs contraints par L'ABSENCE
D’ALTERNATIVE et n'ont pas présenté de raison a
leur insatisfaction

.
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ETUDIANTS

65% @ 35% (n=595)

Automobilistes motives par [AUTONOMIE et
insatisfaits ~ par  'IMPACT  NEGATIF  SUR
L’ENVIRONNEMENT

Usagers des transports en commun contraints par
L’ABSCENCE D’ALTERNATIVE et insatisfaits par la
VARIABILITE DU TEMPS DE TRAJET

Usagers des modes actifs motivés notamment par
L'IMPACT POSITIF SUR LA SANTE et insatisfaits par
un trajet NON SECURISE

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessiteé.
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mmm REPORT MODAL ENVISAGE : 58% DES COLLABORATEURS PRETS A CHANGER OU CONSERVER UN MODE ECOLOGIQUE

Report modal envisagé selon le mode de transport principal (n=273)

2/3 roues motorisé a faibles émissions (électrique)

Trottinette, skateboard, etc. il 1
Voiture en autopartage
Marche

Covoiturage

Vélo ou vélo a assistance électrique

312 8

N
N

Aucun, je n'en ai pas la possibilité

Mode de report envisagé

Transports en commun

Un véhicule a faibles émissions

Aucun, je ne souhaite pas changer de mode de transport ou
j'utilise déja un mode alternatif

Mode de transport principal

mBus = Covoiturage m Marche H Transports en commun ferrés m Véhicule motorisé mVélo ou VAE

Clé de lecture : 56 utilisateurs d’'un véhicule motorisé envisagent d’utiliser un véhicule a faibles émissions

.
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mmm REPORT MODAL ENVISAGE : 5% DES ETUDIANTS PRETS A CHANGER OU CONSERVER UN MODE ECOLOGIQUE s

Report modal envisagé selon le mode de transport principal (n=245)

2/3 roues motorisé a faibles émissions (électrique) 2 4 S

Voiture en autopartage SEEON s 11 <!

Marche  »BION =5 (5 )

Trottinette, skateboard, etc.  [eHkL 18 3

Un véhicule motorisé a faibles émissions FEISNAS - [ | 24
g Vélo ou VAE B B IC] 27 8
2
% Covoiturage % 32 17 31
5]
o Transports en commun g | 29 41 21
s
o Aucun, je ne souhaite pas changer 28 c] 33 32 30
©
s}
= Aucun, je n'ai pas la possibilité de changer k] 105 56 28

Mode de transport principal
Engins de mobilité m Marche uVélo ou VAE m Transports en commun ferrés ® Bus = Covoiturage u VVéhicules motorisés
Clé de lecture : 21 utilisateurs d’un véhicule motorisé envisagent d'utiliser les transports en commun

.
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m=m LES TROIS LEVIERS POUR AGIR SUR LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

JE LIMITE MES DEPLACEMENTS  JE PASSE A D’AUTRES MODES,  JFUTILISE LA VOITURE AUTREMENT
S1JE PEUX ET QUAND JE PEUX

ekodev . e




s L E'S A X ES 1D E TR /A1 7\ 1L

A AKES de travail a privilégier

INCITER A L'USAGE DES MODES ACTIFS

AMELIORER LES CONDITIONS DE DEPLACEMENT EN TRANSPORTS EN COMMUN

METTRE EN PLACE DES MESURES ORGANISATIONNELLES

I REDUIRE L'IMPACT DE LA VOITURE

.
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Provoquer le changement
~— 26

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessiteé.



mem QUELS LEVIERS DU CHANGEMENT 2 MESURES PROPOSEES PAR LES REPONDANTS s

(g N\ (. ) (- cremmspeins | (L e
pagsage desserte + Incitations a et pistes cyclables horaires
optimiséé et l'usage de Securisees flexibles pour
transports directs véhicules * Places de éviter les

e T P ts pl électriques stationnement heures de
ﬂﬂllﬂBﬂBl\TEllBS  ansports plus aides, bornes vélos et pointe
fiables (ponctuels ’ :
sans ’ « Facilitation du trottinettes : Augmgntef les
i covoiturage + Ateliers de jours de
\ Eg(r:tlljjrriggg;)ns et — réparation sur ' télétravail 6)
L] .
'..A ‘“;,-I sites \ -H
74 31 23 17

/- (F;Ius grande f(;équerlce\ . Eénéfi_c\:ier d’aides [- Parkings \ - Mise a disposition
€ passage, aesserte Inancieres réservés aux . L
optimisée et transports (notamment au étudiants ou a',des a l'achat
directs logement) S de V_e|0NAE ou

L, + Transports plus fiables +  Avoir plus de gratuits et . trottinettes
ET““IA“TS (ponctuels, sans cours en ouverts plus tot « Chemins piétons et
perturbations et distanciel  Moins pistes cyclables
Sécuriseés) « Limiterles d’embouteillage , L
* Meilleure connexion changementsde | S g SK(.EtcurllsleeS
inter-sites batiments ° Its velo \-
\- B - & \ 4
144 39 37 21 ¢

.
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PISTES ACTION
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mem REPORT MODAL ESTIME A 3 ANS A PARTIR DES CHOIX DES REPONDANTS s

LE CALCUL

Souhait de report modal
des collaborateurs et
etudiants

Distance domicile-
travail de chaque
collaborateur et étudiant

Infrastructures a proximite
des domiciles des
collaborateurs et étudiants

P
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m== REPORT MODAL ESTIME A 3 ANS A PARTIR DES CHOIX DES REPONDANTS (PERSONNELS) me—

Evolution estimée de la part modale des collaborateurs - modes
détaillés . . ;
Orientations proposees par ekodev :

7%

» Maintenir la part de la marche
4%
0% » Doubler la part modale du vélo

18%
1%

» Maintenir la part des transports en
commun

» Développer la pratique de
covoiturage

» Accompagner la passage aux
véhicules a faibles émissions

» Réduire significativement (environ
25%) I'utilisation de la voiture
thermique seul

% actuel % cible
= Voiture thermique = Voiture faibles émissions = Covoiturage
= 2/3 roues thermique 2/3 roues faibles émissions mTrain
m Métro, Tramway HBus = Vélo, VAE
Trottinette, etc u Marche

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessiteé. 30



m== REPORT MODAL ESTIME R 3 ANS A PARTIR DES CHOIX DES REPONDANTS (ETUDIANTS) me—

Evolution estimée de la part modale des étudiants - modes détaillés

0%

Orientations proposeées par ekodev :

15% . . .
» Maintenir, voire augmenter la part de
% la marche
> Initier une culture vélo et
accompagner le développement de

'usage de la trottinette

» Maintenir la part des transports en
commun

> Développer (tripler) la pratique du
covoiturage

> Réduire l'utilisation de la voiture
thermique seul

% actuel % cible
® Voiture thermique Voiture faibles émissions = Covoiturage
2/3 roues thermique 2/3 roues faibles émissions EmTrain
m Métro, Tramway = Bus = Vélo, VAE
Trottinette, etc ® Marche

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessité. 31



m=m LES TROIS LEVIERS POUR AGIR SUR LA MOBILITE DU QUOTIDIEN

JE LIMITE MES DEPLACEMENTS  JE PASSE A D’AUTRES MODES,  JFUTILISE LA VOITURE AUTREMENT
S1JE PEUX ET QUAND JE PEUX

ekodev . .




mem QUELLES SONT LES ACTIONS QUE NOUS PRESSENTONS A CE STADE 2 1

PAR MODE DE )
DEPLACEMENT COLLABORATEURS ETUDIANTS
i] Plaidoyer pour un renforcement de I'offre en transports en
Transports en commun commun sur le territoire (notamment I'offre en bus),

communiquer sur les aides relatives au remboursement des
transports

Faciliter la mise en relation entre les collaborateurs et
e Covoiturage étudiants, dédier des places de stationnement aux
collaborateurs

Installation de bornes de

Véhicules a faibles recharge, communication sur
émissions les aides a la conversion
existantes

Mise en place de stationnements sécurisés, communication
sur les aides a I'achat d’'un VAE, installation de casiers et mise
@é) Vélo a disposition de douches, déploiement/renforcement d’une
flotte de vélos pour les déplacements professionnels et inter-
sites

.
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mem QUELLES SONT LES ACTIONS QUE NOUS PRESSENTONS A CE STADE 2 1

ACTIONS TRANSVERSES

Q v' Communication : enjeux autour de la mobilité, dispositifs en place
comme le FMD

@ v Aides financieres : aides a I'achat de VAE (pour les étudiants et
personnels via un rappel des aides existantes)

@ v’ Pilotage et suivi du Plan de Mobilité : capitaliser sur I'existence du
groupe projet PDIE et renforcer les eéchanges entre établissements

v' Faciliter la démobilité et les déplacements professionnels: recours a
— la visioconférence et a des outils adaptés

.
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] (4 | PROCHAINES ETAPES |
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mmm PROCHAINES ETAPES

SSEAR

ATELIERS DE CO- TRAVAIL SUR UNE VALIDATION &

CONSTRUCTION DU PROPOSITION DU REDACTION DES

PLAN D’ACTION PLAN D’ACTION FICHES ACTIONS
. "

Février
2023

P
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m== PROCHRINES ETAPES

PLANIFICATION

Réunion de COPIL de présentation du diagnostic et des lignes directrices du plan d’action : O—
v' 6 janvier de 10h30 a 12h %:
Ateliers de co-construction du plan d’action (un personnel et un étudiant) :
v' 25 janvier Q

v’ 2 ateliers consécutifs (2h) sur une méme journée, organisés sur place

Réunion de COPIL de validation du plan d’action :

v 9 février de 10h30 a 12h @

.
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ekodev
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CHEMINONS ENSEMBLE VERS UNE MQBI[ITE
PLUS ACTIVE ET MOINS CARBONEE !

Pour plus d’information sur ces sujets contactez

mbrigelegros @ekodev.com
cfalentin@ekodev.com

Réalisé en partenariat avec

ekodev

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessiteé.
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